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QUEEN ELIZABETH - 1972



URQUIOLA – LA CORUÑA - 1976



ARGO MERCHANT - 1976



BURMAH AGATE – NOV/1979



CIUDAD DE SEVILLA – MALLORCA - 1982



MEGA BORG – JUN/1990



TRADE DARING – NOV/1994 – São Luis



AL JOHFFA – SANTOS - 1996



BOVEC CANADA - 2000



AMORGOS – TAIWAN  - 2001



TASMAN PIONEER - 2001



HANJIN PENNSYLVANIA – NOV/2002



BUNGA TERATI – NOV/2002



SPRINGBO & GAS ROMAN 
MAR DA CHINA – FEV/2003



ABALROAMENTO NADA V  x  MV GRANDE 
NIGERIA– AGO/2003 – Próximo a Antuérpia



NADA V  – AGO/2003



SEALAND EXPRESS - AGO/2003 Cape Town



SELENDANG AYU – ALASKA – DEC/2004



1764 – 1º LIVRO DE REGISTROS
LLOYD’S REGISTER OF SHIPPING





1863 - PRIMEIROS TRATADOS SOBRE 
SEGURANÇA DA NAVEGAÇÃO 

> 1863 regras de tráfego – adotadas por mais de 30 países.



PRIMEIROS TRATADOS SOBRE SEGURANÇA 
DA NAVEGAÇÃO 



FORMAÇÃO DAS ASSOCIAÇÕES DE  
PROTEÇÃO & INDENIZAÇÃO 



OS DESASTRES MARÍTIMOS E SUAS 
CONSEQUÊNCIAS

TITANIC 1912



1914 – Adotada a  Convenção SOLAS 

– construção de navios

– escuta 24 horas

– baleeiras e coletes salva-vidas

1914  –SOLAS(Safety of Life at Sea) – Convenção 
para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar .



FUNDAÇÃO DE UMA ORGANIZAÇÃO
MARÍTIMA INTERNACIONAL

- Ano de fundação: 1948

- Funcionamento: 1958

- Estados Membros: 171





1ª Convenção Internacional para a Prevenção da 
Poluição no Mar – Oil Pol (1954 - 1958)

Proibia a descarga de óleo ou de mistura oleosa 
em áreas especiais, consideradas como zonas 
proibidas, estendendo-se a pelo menos 50 
milhas do ponto mais próximo de terra .



COMISSÃO COORDENADORA DE ASSUNTOS DA 
IMO

RPB – IMO Representação Permanente do Brasil junto a IMO 

Composição : 

1. Um grupo Interministerial (GI)
2. Uma Secretaria Executiva(Sec-

IMO)
3. Um Fórum Consultivo



O Acidente do Navio Torrey Canyon em 1967 
e suas consequências



ACIDENTE – TORREY CANYON – 1967
CONSEQUÊNCIAS

1967 1968 1969 1975 1977

Acidente
Navio Torrey 

Canyon

Proposição para  
adoção da Convenção

CRC 69(CLC 69)

Brasil ratifica a 
Convenção de 1969-

CRC 69 (CLC 69)

Criação do 
TOVALOP e da 

ITOPF

Entrada em vigor da 
Convenção de 1969 
– CRC 69 (CLC 69)



CONVENÇÃO INTERNACIONAL DE 
RESPONSABILIDADE CIVIL – CLC 69

CLC 69

• Adoção: 29/11/1969

• Em vigor: 19/06/1975

• Ratificação: Março de 1977

OBJETIVOS

• Canalizar a responsabilidade para o proprietário da 
embarcação. 

• Assegurar compensação adequada.

APLICAÇÃO
• Acidentes com danos causados por óleos 

persistentes

EXCLUDENTES

• Danos resultantes de atos de guerra, guerra civil.

• Sabotagem.

• Negligência de Autoridade Responsável.

LIMITE DE 
RESPONSABILIDADE

• SDR 133 (US$ 186) por unidade de tonelagem bruta 
de arqueação, sendo a responsabilidade máxima 
limitada em  14 milhões de SDR , cerca de US$ 19,65 
milhões.



NOVOS ACIDENTES 
PROPOSIÇÃO DE NOVA CONVENÇÃO

� Olympic Bravery - encalhe em 1976 na França 

� Derrame de  1.600 toneladas de combustível



NOVOS ACIDENTES 
PROPOSIÇÃO DE NOVA CONVENÇÃO

� Amoco Cadiz - encalhe em 1978 na França 

� Derrame de  223.000 toneladas de combustível



NOVOS ACIDENTES 
PROPOSIÇÃO DE NOVA CONVENÇÃO

� Tanio - encalhe em 1980 na França 

� Derrame de  26.000 toneladas de combustível



PROTOCOLO DE 1984

Proposta de adoção

Exxon Valdez

Nova Convenção

OPA 90



ACIDENTES QUE ACELERARAM A ADOÇÃO DE 
UMA NOVA CONVENÇÃO

1976 1978 1980 1984 1990

Acidente
Navio

Olympic 
Bravery

Acidente Navio Tanio Acidente Navio 
Exxon Valdez

OPA 90

Acidente Navio
Amoco Cadiz

Proposição para  
adoção do

Protocolo 84 à 
Convenção de 1969.

1992

Proposição para 
adoção do Protocolo
92 à Convenção de 

1969.

1996

Entrada em vigor da 
Convenção de 1992



CONVENÇÃO INTERNACIONAL DE 
RESPONSABILIDADE CIVIL – CLC 92

CLC 92
• Adoção: 27/11/1992

• Em vigor: 30/05/1996

OBJETIVOS
• Aumentar o limite geográfico da cobertura 

• Aumentar o limite de compensação.

APLICAÇÃO
• Acidentes com danos causados por óleos persistentes, 

incluindo derrames de   petroleiros em lastro.

EXCLUDENTES

• Danos resultantes de atos de guerra, guerra civil.

• Sabotagem.

• Negligência de Autoridade Responsável.

LIMITE DE 
RESPONSABILIDADE

• Até 5.000 TBA(GRT) – 4.510.000 SDR (US$ 6,3 milhões).

• Acima de 5.000 TBA(GRT) – 4.510.000 SDR (US$ 6,3 milhões) 
+ 631 SDR (US$ 881) por unidade adicional de tonelagem.

• Limitado ao valor máximo de  89,77  milhões de SDR , cerca 
de US$ 126  milhões.



ACIDENTES DE POLUIÇÃO POR ÓLEO

ERIKA PRESTIGE



NOVOS ACIDENTES MARÍTIMOS

� Erika – França - 1999

� Derrame de  19.800 toneladas de combustível

� 7.003 reclamações recebidas – US$ 791 milhões



NOVOS ACIDENTES MARÍTIMOS

� Prestige – Costa Espanhola – 2002

� Derrame de  77.000 toneladas de combustível

� Reclamações recebidas – US$ 1,496 Bilhão.



VANTAGENS – ADESÃO A  CLC 92 - BRASIL

• Limite Geográfico

• Limite de responsabilidade do 

proprietário da embarcação

• Ressarcimentos de despesas preventivas



NÍVEL DE ADESÃO DAS PRINCIPAIS 
CONVENÇÕES

Convenções Nº de Países Tonelagem Mundial

CLC 69 35 2,7%

CLC 92 134 96,69%

Dados de 14.07.2015 .  Fonte : IMO.



GRANDES DERRAMAMENTOS (>700T)
1970 - 2014



INDICADORES DO TRANSPORTE MARÍTIMO 
TRANSPETRO
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INDICADORES DO TRANSPORTE MARÍTIMO 
TRANSPETRO

Carga transportada 59.352.276  Tm

Volume de produto vazado 0,102 m3 ou 102  litros

Analogia com o Futebol :

É o mesmo que um time batêsse 523.696.707    pênaltis e 
perdesse somente 1(um).



Is it safe?
Yes, it’s safe.  It’s very safe.  So safe you wouldn’t 
believe it. 

Is it safe?

No, it’s not safe.  It’s very dangerous. 



O Transporte Marítimo de 
Petróleo é seguro ?

IS IT SAFE ?



Muito Obrigado   ! 


